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Ofen pass Rene Jiivdher Jeitung  20.10.2011

Die Blechlawine durchs Unterengadin
enerviert die Biundner

Im Winter stauen sich im Engadin die Autoschlangen am Samstag
regelmassig vor dem Tunnel am Ofenpass Richtung Livigno. Jetzt
drohen die Blindner, die Zufahrt zu schliessen.

Engadiner Post samstag, 28. Dezember 2019
Die Blechlawinen rollen wieder
13 g

Solche Situationen sind im Winter auf der Ofenp trasse Woch de fiir Woch de zu sehen. Foto: Mayk Wendt




Bestrebungen, den Bahnverkehr zu starken

Die im Raum stehenden und diskutierten Bahn-Lickenschliisse

(MUnchen 1) Garmisch-Partenkirchen 7 Fernpass 1 Inntal
Landeck

Augsburg/UIm 1 Flssen i Reuttei Fernpass i Landeck
Landeck T Reschenpass i Mals bzw. Landeck T Scuol i Val
Mulstair T Mals, inklusive Anbindung der Schweiz

Mals i Val Mustair i Bormio (Stilfserjoch)

Bormio i Tirano

Tirano - Edolo

fUhren zu einem neuen transalpinen

Alpenkreuz



Das Alpenkreuz
Terra Raetica

Legende

Bahnlinie Mormalspur, bestehend

Bahnlinie Meterspur, bestehend
Neubau,
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Historische Betrachtung
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Das Alpenkreuz Terra Raetica
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Nichts Neues unter der Sonne
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Hohenverhaltnisse:

Ehrwald 994 MuM
Lermoos 1 6 0NUM
Nassereith 838 MuUM
Landeck 817 MUM
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Landeck T Pfunds i
Scuol

Landeck-Zams i Tosens i
Pfunds

Studie des Ingenieur- und Planungs-
buros Basler & Hofmann AG, ZUrich,
10. November 2011

«Bahnverbindung Scuol-Landeck,
Denkbare Linienfiihrung und
Investitionenschéatzung»

erstellt im Auftrag des Bau-, Verkehrs-
und Forstdepartementes des Kantons
Graubtinden
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L] Amt fiir Energie und Verkehr Graubiinden
| Uffizi d'energia e da traffic dal Grischun
Ufficio dell'energia e dei trasporti dei Grigioni

Abteilung éffentlicher Verkehr

Arbeitsbericht

Juli 2001

Paul Stopper, dipl. Bauing. ETHZ / Verkehrsplaner
Falmemtrasseg
8610 Uster

Tel. 019407474
Fax 019409100

E-Mail paul@stopper.ch
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Autonome Provinz Bau-, Verkehrs- und Forst-

ﬂ s o , T L
! Bozen/Sudtirol |8l departement Graubiinden l" *
) Assessorat fir Personal, e e Fachstelie offenthicher Verkehr .
Tourismus und Mobilitat — e Servizio trasporti pubblici

Servetsch per il traffic public

Bau-, Verkehrs- und Forstdepartement Graubinden, Fachstelle offentlicher Verkehr,
Departement des Innem und der Volkswirtschaft, Amt fur Wirtschaft und Tourismus

Autonome Provinz Bozen/Sudtirol, Assessorat fur Personal, Tourismus und Mobilitat
Mitarbeit von Rhatische Bahn AG (RhB), Chur

Engadin - Vinschgau - Bahn
INTERREG-III-A-Projekt ,Offentlicher Verkehr im Dreilandereck
(Ratisches Dreieck)" (EV B)

Modul D: Linienflhrung Sagliains — Mals / Schiuderns
Bahnverbindung Unterengadin — Obervinschgau (INTERREG —IV-Projekt)

(Arbeitsgruppe ,Strecken- und Netzerganzungen®)

Hauptbericht

Falzeitver
KR 7-10 men
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Engadin - Vinschgou - Bahn (EVB) | IG Sesvenna

Zurich, den 01. Dezember 2006
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Im Auftrag der Autonomen Provinz Bozen — Siidtirol, Abteilung Mobilitéat

t Crautinden
J#ur 2ol Grschie W

Eisenbahn-Entwicklung im
Erweiterten Ratischen Dreieck

Bahnverbindung
» 1erra Raetica“

§9uoLLandeck

Denkbare Linienfihrung und Investitionenschatzung

Gegeniiberstellung von Vor- und Nachteilen der diskutierten Lickenschliisse
erwinschte Wirkungen
Bedeutung der Projekte
erste Priorisierung
strategische Ziele und Empfehlungen fiir weiteres Vorgehen
Partner fur eine allfallige Realisierung

Teil 1
Hauptbericht

20. Dezember 2017
erganzt am 31. August 2018 (u.a. Kapitel 7.1)

Paul Stopper, Dipl. Bauing. ETH/Verkehrsplaner
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Variantenspoktrum

Vinschgau/Schweiz

Schweizer wollen durchstechen

Seit der Wiederinbetriebnahme der Vinschgerbahn werden Anbindungspléne lebendig, die es bereits nach
Baubeginn der Vinschger Bahn Ende des 19. Jahrhunderts gegeben hat. Vor allem von Schweizer Seite kommt
der Druck. Das INTERREG-III-A-Projekt , Offentlicher Verkehr im Rétischen Dreieck” beschaftigt sich in Mach-

barkeitsstudien mit Anbindungsvarianten zwischen Scuol und Mals.

ereits vor hundert Jahren wur-
B de auf Schweizer Seite intensiv

am Projekt ,.Engadin-Oricnt-
bahn — Chur-Albula-Ofenberg-Miins-
ter  gearbeitet. Es gab Konzepte fiir
die Trassenftihrung iber Land- und
Tunnelstrecken von Zemnez durch das
Miinstertal bis Mals. mit geologischen
Studien und konkreten Kostenrechnun-
me .,k n-Orientbahn®
sagie ciniges Gber die Trasse aus, D
die ErschlicBung der Bahnstre:
schen Zernez und Mals auf einer Lange
von rund 35 Kilometern wiire das letzte
Teilstiick fiir dic grofie iiberregionale
Zugstrecke Calais - Paris — Zirich - Bo-
zen-Verona- Venedig - Triest— Istanbul
erschlossen worden.

Dor Vinschger Wind 6-06

Weitere Anbindungsprojekte gab es
im selben Zeitraum auch fiir eine Ver-
bindung Mals — Landeck, die in lang
gezogenen Kurven dber dic Maiser
Haide fithren sollte. Dieser Plan war
noch nicht so ausgercift wie jener der
Schweizer. Der Ausbruch des I. Welt-
krieges legte alle Initiativen auf Eis,
und die chrgeizigen Bahnprojekte ve
schwanden in den Schubladen, wo sie
verstaubten.

Bahnprojekte auf Eis

Ubrig blieb die Vinschger Bahn von
Meran bis Mals als Sackgasse, die dann
1990 eingestellt wurde. Seit der Vin-
schgerzug wieder fihrt, wird dic ein-
o msme. s Stige Idee in never
Form aufgegriffen,
getragen auch von

im Tal.
(742.600 Fahrgiiste.
cinschlieflich  der
100000  Schiiler,
nutzten den  Zug
im Zeitraum  von
Mai bis Dezember
2005).

Studien

Ein  INTERREG
Projekt  zwischen
der Schweizund Ita

lien arbeitet in diese
Richtung. Withrend
sich das Projekt auf
Stidtiroler Seite mit
der  Harmonicsi

rung der Fahrpls-
ne beschiftigt, die
teilweise  bereits
konkrete  Anwen-

dung findet, geht es
auf Schweizer Seite
um konkrete Mach-
barkeitsstudien mit
geologischen  Un-
lersuchungen  im
Hinblick auf mog-
liche Verbindung
zwischen der Rhi-
tischen Bahn und
der Vinschgerbahn
(Tunnels und Frei-

von Magdalena Diet! Sapelza

strecken). Im Raum stehen vier Vari-
anten: Zernez - Sta. Maria, Scuol - Sta.
Maria, Scuol - Taufers i. M., Scuol
- Schieis (siehe Grafik). Anstof fiir die
Inangriffnahme der Studien hatie nicht
zuletzt der ,Vereina-Tunnel” gegehen.
Die Verantwortlichen der Schweizer
Bundesbahnen (SBB) und der Rhiiti-
sche Bahn versprechen sich einiges von
einem Durchstich in den Vinschgau.

Ost-West-Verbindung

+Welche Route in  diesem Zusam-
menhang  idealer wére, kommt auf
die Betrachtungsweise an”, sagt
der Projektleiter Paul Stopper vom
schweizerischen Bau-, Verkehrs- und
Forstdepartement, von der Fachstel-
le 6ffentlicher Verkehr, Im Miinstertal
werden die ersten zwei Varianten favo
risiert, was den Bau einer Gleisstrecke
durch den Calvenwald nach sich ziehen
wiirde. Voraussetzungen fiir eine mog-
liche Verwirklichung der Buhnprojekte
sind Entscheidungen auf politischer
Ebene mit entsprechender Weichenstel-
lung und vor allem die Finanzierung.
Bis zu 900 Millionen Euro kisnnte dicse
Anbindung kosten, schiitzt Stopper. und
das Ganze wiirde voreussichtlich acht
bis zehn Jahre Bauzeil beanspruchen.
Das Projekt miisste als Gememschafts-
werk zwischen Schweiz und Italien,
Graubiinden und Autonomer Provinz
Bozen, angegangen werden und liege
derzeit noch in weiter Ferne.

Bus-Korridor

Ein erster Korridor ist auf Schweizer
Scite allerdings bereits eingerich-
tet worden. Seit Mai 2005 stellt ein
Shuttle-Bus im  Zweistundetakt die
Verbindung von Zernez nach Mals
her, zu den ebenfulls im Zweistun-
dentakt fahrenden Schnellziigen (mit
reduzierten Haltestellen) nach Me-
ran. NutznicBer dieser Anbindung
sind die Ortschaften im Minstertal.
die nun iiber cine gute Offentliche
Verkehrsanbindungen verfiigen. Die
Verbindung {iber den Ofenpass ist
mittlerweile in allen Schweizer Bahn-
karten eingezeichnet und wird auch
entsprechend  beworben, Insgesamt
sind von Mai bis Dezember 13.621

16



Donnerstag, 3. Dezember 2015 - Dolomiten

Fiir Zugverbindung in die Schweiz

HGV: Jahresversammlung des Bezirkes Meran/Vinschgau im Meraner Kurhaus — Hansi Pichler: Zuganbindung grof3e Chance fiir Tourismus

MERAN. Bei der diesjdhrigen
Jahresversammlung des Be-
zirkes Meran/Vinschgau des
Hoteliers- und Gastwirtever-
bandes (HGV) im Kurhaus
von Meran stand die Erreich-
barkeit Siidtirols und die Mo-
bilitat im Meraner Land und
im Vinschgau im Vorder-
grund. 3

HGV-Bezirksobmann Hansi
Pichler ging gleich zu Beginn auf
die Mobilitdt im Bezirk Meran/
Vinschgau ein und erwihnte die
Zuganbindung an die Schweiz,
die fiir den Tourismus in der
westlichen Landeshilfte eine
grofle Chance darstelle. Er be-
richtete, dass auch der Landes-
hauptmann Arno Kompatscher
die Idee einer Zuganbindung an
die Schweiz vorantreiben moch-
te.

In Bezug auf den Schienenver-
kehr sprach er auch den BBT an.
,Der Brennerbasistunnel macht
uns zum Vorzimmer des siid-
deutschen Raumes. Da neben
dem Giiterverkehr auch der Per-
sonenverkehr vorgesehen ist, ist
der BBT fiir die Erreichbarkeit
Siidtirols als Tourismusdestina-

tion von grofier Wichtigkeit’, be-
tonte Pichler.

HGV-Prasident Manfred Pinz-
ger sprach in seinen Ausfiihrun-
gen tiber aktuelle Themen auf
Landesebene und ging dabei
unter anderem auf die Reform
der Tourismusorganisationen
ein. ,Ich bin {iberzeugt, dass wir
diese Reform so gestalten miis-
sen, dass unsere Tourismusorga-
nisationen auch in Zukunft
schlagkriftig agieren konnen.
Hierfiir miissen die Aufgaben
und Tatigkeiten der Tourismus-
organisationen besser abge-
stimmt werden’, erkldrte Pinzger
und hob hervor, dass diese Re-
form aus der Sicht der Géste ge-
schehen miisse.

,Die Gdste kennen keine terri-
torialen Grenzen mehr, sie ent-
scheiden sich fiir das Urlaubsge-
biet nach ihren individuellen Be-
diirfnissen. Darauf miissen wir
uns im touristischen Marketing
ausrichten, um erfolgreich zu
bleiben’, erkldrte Pinzger.

Dariiber hinaus erwdhnte er
die Anhebung der Bargeldgren-
ze auf 3000 Euro. Er betonte,
dass es gelungen sei, dieses Vor-
haben voranzutreiben und dass
die Anhebung der Bargeldgren-

A

HGV-Bezirksobmann Hansi Pichler
HGV

ze in diesen Tagen im Abgeord-
netenhaus in Rom genehmigt
und voraussichtlich im kom-
menden Jahr in Kraft treten wer-
de.

Weiters sei es im Zuge des Sta-
bilititsgesetzes gelungen, dass
Einzelunternehmer ihre Be-
triebsimmobilien steuerlich be-
giinstigt in das Privatvermogen
einbringen konnen. In Bezug auf
die Gemeindeimmobiliensteuer
GIS hob er hervor, dass es nach
wie vor notwendig sei, diese zu
reduzieren.

Anschliefend ging Philip
Ganthaler, Bezirksobmann der
Hoteliers- und Gastwirtejugend
(HGJ), auf die Aktivititen und
Tatigkeiten der HGJ im Bezirk
Meran/Vinschgau ein.

Flughafenkonzept

Otmar Michaeler, Président
des Airport Bozen Dolomiten
(ABD), stellte das neue Flugha-
fenkonzept fiir die Entwicklung
eines effizienten Regionalflugha-
fens im Interesse der Allgemein-
heit vor. ,Das Konzept ist klar auf
die Verlangerung der Start- und
Landebahn ausgerichtet’, erklér-
te Michaeler. Dies sei die Voraus-

setzung fiir einen gut funktionie-
renden Flughafen, von dem aus
auch groflere Flugzeuge starten
und landen kénnen, betonte er.
»Der Flughafen ist ein Muss,
wenn der Tourismus in Siidtirol
auch in Zukunft konkurrenzfa-
hig bleiben méchte’, zeigte sich
Michaeler iiberzeugt.

Martin AufBerdorfer, Direktor
der BBT-Beobachtungsstelle in
Mauls, erlduterte das Fortschrei-
ten der Arbeiten am Basistunnel.
Dabei hob er hervor, dass die
Schienenachse Miinchen- Vero-
na strategisch wichtig fiir Stidti-
rol sei.

In Bezug auf die Elektrifizie-
rung der Vinschger Bahn erklar-
te er, dass diese MafSnahme die
Fortfiihrung einer Erfolgsge-
schichte sei, die mit der Wieder-
belebung der Bahn im Jahr 2005
ihren Lauf genommen und sich
auch touristisch als voller Erfolg
erwiesen habe.

Abschlieflend gab es eine Dis-
kussionsrunde mit HGV-Direk-
tor Thomas Gruber, HGV-Be-
zirksobmann Hansi Pichler und
Martin Auflerdorfer, moderiert
von Maria Pichler, Mitglied der
HGJ-Landesleitung.

© Alle Rechte vorbehalten
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Stilfserjoch-Linie vinschgau i Val Miistair i Bormio i Tirano

Das Sudtirol und das Veltlin sind durch hohe Berge getrennt. Die
«klrzeste» Verbindung besteht in den Sommermonaten (5 Monate) via
das Stilfserjoch T Prad (907 m.0.M.) i Passhohe Stilferjoch (2'758
M.U.M.) T Bormio (1'222 m.u.M.):

Stiliser Joch
®.12% _ :
12%"2758m Abxweiq Umbrail-Paf}
Franzenshahe e Et:lm. Bocca del Braulio
12%
12% Z268m =
Trafoi 2189m
Gomagoi 547 N{:min
Spondinig F‘radgw 1256m 1222m
m
405 47 40 5 36 29 22 185 145 0
I 1 | | i L i
|| || | L | l ) l
a 25 g 135 205 275 3 35 495

Entfernungen in km
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Machbarkeitsstudie flr Untertunnelung des Stilfserjochs

27. Juli 2015: Einvernahmeprotokoll:

Region Lombardei und Autonome Provinz Bozen vereinbaren die
Ausarbeitung einer Machbarkeitsstudie fur eine (Bahn-) Verbindung
Vinschgau (Mals) 17 Veltlin (Bormio).

s Al

-
-

Luglio 2015: siglata allo Stelvio l'intesa
tra Maroni e Kompatscher

F 8 - |
27. Juli 20165 auf dem Stilfserjoch
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14. September 2017: «Studio di Prefattibilita, Collegamento permanente tra la Val
Venosta e | 0AIl t atroWe lddlleStelvio»darch timgethieua-B iirce
«Infrastrutture Lombarde» liegt vor. Resultate:
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Bahnlinie Val Mustair (Sta. Maria) i Bormio

Sta. Maria 1.5 %o 2.0 %o
Bormio

|

|

|
—_—— e e
1'284 m.iu.M 1'225 m.0.M

ca. 15'000 m

Langenprofil



Verkehrs-Prognosen _

Gutachter rechnen mit . ra
taglich zwischen ca. 3'500 3 _ , /
und 76500 Per By A
Vinschgau i Veltlin. | '

Inbegriffen ist Verlagerung
der Gaste vom Val Mistair
nach Livigno (Entlastung
Ofenpasstrasse).

LEGENDA - Stima ot Nussl
In passagg) / giorno
01500
1501-3500
35017500
7501-15000
>15000

P T

¢ Swneeeny+ "Traforo Stelvio
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Der Vinschger, Nr. 5/20, 12. Februar 2020

Nein zu StraBentunnel

BOZEN/STILFS - Der Landtag hat
am 5. Februar einen Beschluss-
antrag der Griinen zum Stilfser
Joch-Tunnelprojekt einhellig an-
genommen. Der Landtag sprach
sich klar gegen jede Form von
Tunnel mit Shuttleziigen aus, die
der Beforderung von Autos und
Lastwagen dienen sollen. Die
Region Lombardei poche laut
einer Aussendung der Griinen
seit Jahren auf den Bau eines Tun-
nels unter dem Stilfser Joch. Die
Wirtschaftslobbys der Lombardei
und die lombardische Lega-Re-
gionalregierung selbst hitten
einen Straflentunnel angestrebt,
gegen den sich Siidtirol stets
gewehrt habe. Kiirzlich hat ein

14  DER VINSCHGER 05/20

lombardisches Unternehmen fiir
die Region Lombardei eine Mei-
nungsumfrage im Obervinschgau
durchgefiihrt. Dabei ging es um
einen Eisenbahntunnel, der je-
doch im Dienste des Straflenver-
kehrs stehen sollte. Die Griinen
hatten den Landtag aufgefordert,
sich klar gegen jegliche Variante
auszusprechen, bei der Ziige als
Feigenblatt zur Férderung des
Straflenverkehrs benutzt werden.
Der Landtag genehmigte jenen
beschliefenden Teil des Antrages,
der das Land dazu verpflichtet,
Jegliche geplante Eisenbahnver-
bindung zwischen dem Oberen
Vinschgau und dem Veltlin, die
den Transport von Pkws, Lkws,

Bussen und anderen Straflen-
fahrzeugen auf Ziigen vorsieht,
abzulehnen. Die SVP erinnert in
einer Aussendung daran, dass sie
sich stets vehement gegen einen
Straflenverkehrstunnel zwischen
dem Oberen Vinschgau und der
Alta Valtellina ausgesprochen
habe. ,Vor drei Jahren hat die Lan-
desregierung mit einem entspre-
chenden Beschluss das ,Nein’ zum
Stralentunnel bestitigt"”, heifit es
inder Aussendung. ,Wenn es den
Griinen jedoch besser geht, wenn
wir unseren Beschluss noch ein-
mal bekriftigen, dann kommen
wir ihnen hier gerne entgegen®,
so SVP-Fraktionsvorsitzender
Gert Lanz. Eine mogliche Eisen-

bahnverbindung - iiber die derzeit
viel diskutiert werde - sollte nur
fiir Personenziige und keinesfalls
fir Autoziige realisiert werden.
Lanz: ,Vorrangiges Ziel muss die
Reduzierung des Stralenverkehrs
im Grofiraum Obervinschgau-
Reschen-Graubiinden-Veltlin
bleiben und unter dieser Zielset-
zung werden jetzt mégliche bahn-
gebundene Systeme im Rahmen
eines nachhaltigen Gesamtmobi-
litatskonzeptes analysiert.” Auch
tiber die Verbindung Mals-Scoul
werde derzeit gesprochen, die
fur Sidtirol eine mogliche und
realisierbare Variante wire. RED

23



Approximative Kosten fur Neubaustrecken:

Streckenabschnitt

Lange In km

Kosten in Euro/km

Totalkosten in

EUR

Offene Tunnel Offene Tunnel Tunnel

Strecke Strecke einspurig | doppelspurig
Schluderns - Sta. 10 km 15-20 Mio. 150-200 Mio.
Maria (bei 26%. max. 6 km 35-40 Mio. 210-240 Mio.
Neigung)
Sta. Maria — Bormio 15 km 35-40 525-600 Mio.
Tunnel 50 Mio. 750 Mio.
Schluderns — Bormio 10 km 21 km 885-1'040 Mio.
{31 km)
Variante Haupttunnel
doppelspurig 10 km 21 km 1°110-1"190 Mio

Strecke Schluderns/Glurns/Mals i Sta. Maria dient den beiden Bahnstre-
cken Val Mustair i Scuol und Sta. Mariai Bormio (Doppelnutzung)




Positionierung des Val Mlstair



Unterengadin (Scuol) i Val Mistair T Mals
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Im Auftrag der Autonomen Provinz Bozen — Sidtirol, Abteilung Mobilitat

Eisenbahn-Entwicklung im
Erweiterten Ratischen Dreieck
, rerra Raetica“

Gegeniberstellung von Vor- und Nachteilen der diskutierten Lickenschlisse
envinschte Wirkungen
Bedeutung der Projekte
erste Priorisierung
strategische Ziele und Empfehlungen fir weiteres Vorgehen
Partner fur eine allfallige Realisierung

Teil 5

Variantenvergleich «Fertigstellung Reschen-
bahn» gegenuber «Tunnelverbindung Unteren-
gadin (Scuol) — Val Mistair — Obervinschgau»

20. Dezember 2017

Paul Stopper, Dipl. Bauing. ETH/Verkehrsplaner
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Engadin - Vinschgau-Bahn (EVB)

Tunnel Scuol - Miistair/Taufers (via Val Miistair); Lingenprofil

1.5 %o

2.46 %o

Scuol-Sot

1'215 m.i.M

11'500 m

23'040 m

Miistair/Taufers

1246 m.a.M |

11'540 m

Engadin - Vinschgau-Bahn (EVB)

Tunnel Scuol - Mals (Direttissima); Langenprofil

2.7 %o

Scuol-Sot

Ti215 mam

10'000 m

19'460 m

1'035 m.i.M

9'460 m

26. Februar 2016/Stp



Alpenkreuz «Terra Raetica» Alpenkreuz «Terra Raetica»,

Linien-Variante Scuol — Taufers — Mals/Bormio Linien-Variante Scuol — Mals — Bormio
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Linien-Variante Scuol - Taufers - Sta. Maria - Bormio

muM Mim
1'500| 1500
1'400| 1'400
1'300| 1'284 MuM 1'300
1'250;MiM
1'215 miM 1'217 MUM|
12008 . 1200
1'100| 1100
1'000| 1'000
10 km 20 km 30 km| 40 km
21 km 4.2 km 15km
40.2 km
3 E-]
» ] g o
2 2 o
3 3 d E
@ e @ o
Distanzen = Luftlinie auf einer Ebene
ien-Variante Scuol - Mals - Sta. Maria - Bormio
1'500
1'400,
1'300
1215 miM 1211 MaM
1200
/
1'100] [ —
99§ MiiM
1'000
10 km 20km 30 km 40 km| 50 km
22.5 km 11.5 km 15km
49 km
% k-
3 z o
3 a : E
] 2 < £
& 2 @ 2

Distanzen = Luftlinie in einer Ebene
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1'500

Thema: Fertigstellung der Reschenbahn

Linien-Variante Reschenpass-Bahn Pfunds - Nauders - Reschenpass - Mals

1'508 MiiM

1'400

1'474 MuM

1'300

1'374 MUM

1'200

538 Meter

1'100

1'000]

970 MiM

10km| =

20 km

30 km

A A

8.7 km

'y

7.7 Km

8.4 Km

Pfunds

Distanzen = Luftlinie in einer Ebene

Nauders

Passhohe

31.5km

St. Valentil

Mals
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/ Projekf 1907

km 25 bis km 58

mit Projektvariante 1918,
ca 9Km Kirzer als Projekt 1907

K.u k. Eisenbahnbaudirektion

Eisenbahn Landeck - Mals
Landeck, Mai 1918

. A . . N .
o 1 2 3 Y 5 Km

Eisenbahn ——=-Bahnhof

----- Proj.Erlsenb. ... e-lunnel

us
--L--Bahn -km ab Landeck

/< FluB Bach —-—-—Grenze
Vo .-
e VI VAN —
! e , .
{ s . Italien seit 1919
7 i:{ﬂudhn-a’cruida& 1508
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Kanton GraubOnden | Bahnverbindung Scuol-Landeck | Vo
Machbare Linlenfihrung Abschnitt Ramosch-Martina/Nauders (Hst. Talstation Bergkastel)
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